esp@cenet - Bibliographische Daten — Lock system for vehicle ... http://l2.espacenet.com/espacenet/abstract7C Y=ep&LG=de&P... 



c 



Lock system for vehicle door has out r and inner door handles 


and primary and s condary lock mechanisms, with at 1 ast part 


of secondary lock mechanism forming unit with inner door 


handle 
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Bibliographische Daten 


The lock system has an outer (1a) and an inner (1b) door handle to operate a lock mechanism. 


The lock mechanism has a primary lock mechanism (3), to lock the door, and a secondary lock 


mechanism (5), to connect the lock parts to the door handles. At least one part of the 


secondary lock mechanism forms an integral component with the inner door handle arranged 


on the dry side (T) of the door. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein SchlieBsystem nach dem Ober- 
begriff des Anspruchs 1. 

Aus der GB 2,271,374 A ist ein SchlieBsystem fiir ein 
Kraftf ahrzeug bekannt, bei dem Steilbewegungen eines Tu- 
rauBenoffners und eines Tiirinnenofrners uber einen 
Bowdenzug zu einer durch eine Sperrldinke und eine Dreh- 
falle gebildeten primaren SchloBmechani k ubertragen wer- 
den. Der Tunnnenoffner steht dabei entweder tiber den 
Bowdenzug direkt oder iiber eine schwenkbare Gabel mit 
der Sperrklinke, die zu einer sekundaren SchloBmechanik 
gehort, in Verbindung. Die schwenkbare Gabel bildet zudem 
mit dem TurauBenoffher und einem motorischen Antrieb 
eine Baueinheit. Der Turinnenorrher ist bei dem SchlieBsy- 
stem stets in eine mechanische Wirkungskette eingekoppelt, 
und die vorgesehenen elektrischen bzw. elektronischeh 
Komponenten sind im NaBraum angeordnet, so daB geson- 
derte MaBnahmen zum Schutz gegen Feuchtigkeit vorgese- 
hen werden miissen. 

Aus der.DE-A-196 22 310 ist eine Kraftfahrzeugtiir mit 
einem SchlieBsystem bestehend aus einem TurauBenoffner 
und einem Turinnenorrher b ekannt, mit denen jeweils die 
SchloBmechanik betatigt werden kann. Uber eine sekundare 
SchloBmechanik, zu der beispielsweise mechanische Ver- 
bindungsmittel der Turgriffe zu der primaren SchloBmecha- 
nik, die die Sperrteile wie Sperrklinke und Drehfalle zum 
SchlieBen der Tiir umfaBt, miteinander verbinden, wird das 
SchlieBsystem betatigt, und die Tiir kann bei einer entspre- 
chenden Betatigung. der Turorrher geoffbet werden. 

Zu der sekundaren SchloBmechanik zahlen auch ein elek- 
tromotorischer Antrieb sowie eine entsprechende Elektronik 
zum Ansteuern des Antriebes oder Erkennung von SchlieB- 
zustanden. In der DE-A-196 22 310 ist gezei gt, daB der Tu- 
rinnenorrher uber eine Koppelstange mit dem SchloB ve r- 
bunden ist und bei entsprechender Betatigung des Tiirinnen- 
offhers das SchlieBsystem entriegelt. 

Nachteilig an den bekannten Ausfiihrungsformen ist, daB 
aufgrund des Kontaktes eines groBen Teiles der sekundaren 
SchloBmechanik mit dem NaBraumbereich und dadurch mit 
einer entsprechenden Feuchtigkeit die Funktionssicherheit 
reduziert wird bzw. eine aufwendigere Ausfuhrung als NaB- 
raumversion notweridig ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein SchlieBsystem be- 
reitzustellen, das eine im Vergleich zum Stand der Technik 
hohere Funktionssicherheit und kostengunstigere Fertigung 
und Montage ermoglicht. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch ein SchlieB- 
system mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

, Durch die Ausbildung zumindest eines Teils der sekunda- 
ren SchloBmechanik als Baueinheit mit dem Turinnenofr" - 
ner, der notwendigerweise auf der Trockenraumseite einer 
Kraftf ahrzeugtiir angeordnet ist, wird eine hohere Funkti- 
onssicherheit sowohl bei einer mechanischen als auch bei 
einer elektrischen Ausfuhrung der sekundaren SchloBme- 
chanik erreicht. Sowohl bei einer elektrischen als auch bei 
einer mechanischen Ausbildung der sekundaren SchloBme- 
chanik wird die Gefahr der Korrosion durch eindringende 
Feuchtigkeit reduziert, wodurch entsprechende SchutzmaB- 
nahmen wie eine Ausfuhrung der elektrischen Kontakte als 
NaBraumstecker oder aufwendige Abdichtungen der mecha- 
nischen Bauteile vermieden werden. 

Vorteilhafterweise sind samtliche Teile der sekundaren 
SchloBmechanik dem Turinnenorrher zugeordnet und bilden 
eine Baueinheit, so daB der Kontakt mit aus dem NaBraum 
eindringender Feuchtigkeit weitestgehend vermieden wer- 
den kann. Es ist in diesem Zusammenhang zu erwahnen, daB 
selbstverstandlich irnmer eine Kraftiibertragung auf die pri- 
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mare SchloBmechanik erfolgen muB, um diese zu entrie- 
geln. 

In einer Weiterbildung der Erfindung bildet die primare 
SchloBmechanik zusammen mit 'dem TurauBenoffher eine 
Baueinheit, wodurch die Kosten insbesondere bei der Mon- 
tage reduziert werden konnen. Der modulare Aufbau ermog- ' 
licht es weiterhin, daB vorgefertigte und vorgepriifte Bau- 
einheiten bzw. Module hergestellt werden konnen, wodurch 
eine erhohte Wirtschaftlichkeit und Kostenreduzierung er- 
reicht wird. AuBerdem fallt die sekundare SchloBmechanik 
beziiglich des TurauBenoffners weg, wodurch Bauteile und 
Kosten reduziert werden, 

Bei einer motorischen Ausfuhrung des SchlieBsy stems, 
was entweder altemativ oder erganzend zu einem mechani- 
15 schen SchlieBsystem vorgesehen ist , ist ein motorische r 
SchloBantrieb, elekuische Schaltmittel und eine elektroni- 
sche Steuerungseinheit vorgesehen, wobei zwischen der pri- 
maren SchloBmechanik und einem der Turoffher ein 
Schlofi antrieb angeordnet ist Der SchloBantneb ist bei- 
spielsweise elektromotorisch betrieben . jedoch sind auch 
andere Moglichkeiten des SchloBantriebes vorgesehen, bei- 
spielsweise elektromagnetische oder hydraulische bzw. 
pneumatische Mittel. 

^Tn einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB 
der SchlpBantrieb die dem Turinnenoffher zugeordneten 
Teile der sekundaren SchloBmechanik mit der primaren 
SchloBmechanik verbindet. Auf diese Weise kann def 
SchloBantrieb in Trockenraumausfurirung ausgebildet sein, 
wodurch Kosten reduziert werden. Weiterhin ist vorgese- 
hen, daB der SchloBantrieb mit dem Turinnenoffner und ggf . 
mit Teilen der sekundaren SchloBmechanik eine Baueinheit 
bildet ,. wodurch insbesondere die Montagekosten reduziert 
werden, da nur noch eine Baueinheit montiert werden muB. 
Ebenfalls ist durch diese Ausgestaltung moglich, vorpriif- 
bare modulare Einheiten zu der Montage bereitzustellen. 

In einer Ausfiihrungsform ist der SchloBantrieb als elek- 
tromotorischer Antrieb a usgebildet und mit der elektroni- 
schen Steuerungseinheit wirkverbunden. Auch hier ist vor- 
gesehen, daB der SchloBantrieb und die elektronische Steue- 
rungseinheit bzw. die den Turinrienoffner beinhaltende Bau- 
gruppe mit der elektronischen Steuerungseinheit eine Bau- 
einheit bilden. 

Zur Realisierung einer Ausgestaltung der Komponenten 
in einer preisgiinstigen Irockenraumausfuhrung ist vorgese- 
hen, daB samtliche elektrische und elektronische Kompo- 
nenten des SchlieBsystems auf der IVockenraumseite ange- 
ordnet sind. 

In einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB 
die elektrische Sxeuerungseinheit des SchlieBsystems mit ei- 
50 nem Tursteuergerat in Verbindung steh t wobei in einer Wei- 
terbildung der Erfindung ein zentrales Steuergerat v orgese- 
hen ist, das samtliche Steuerungsfunktionen des SchlieBsy- 
stems ubemimmt. Nachfolgend wird anhand der Figuren die 
Erfindung beispielhaft naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Anordnung eines TurauBenoffners sowie der 
primaren und groBer Teile der sekundaren SchloBmechanik 
auf der NaBraumseite und der Anordnung des Turinnenoff- . 
ners auf der Trockenraumseite nach dem Stand der Technik; 

Fig. 2 eine dem Stand der Technik entsprechende Anord- 
nung eines TurauBenoffners der primaren SchloBmechanik 
sowie des SchloBantriebes auf der NaBraumseite und eine . 
Anordnung des Turinnenoffners und des Tiirsteuergerates 
aiif der Trockenraumseite; 

Fig. 3 einen TurauBenoffner mitsamt der primaren 
SchloBmechanik auf der NaBraumseite und die Anordnung 
des Turinnenoffners, des SchloBantriebes und eines Tiir- 
steuergerates auf der Trockenraumseite; 

Fig. 4 die Anordnung des TurinnenofiFners und eines er- 
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sten Teils der sekundaren SchloBmechanik zu einer eine 
Baueinheit sowie die Kombination des SchloBantriebes und 
eines zwei ten Teils der sekundaren SchloBmechanik auf der 
Trockenraumseite; 

Fig. 5 die Zusammenfassung des Turinnenoffners, einer 
elektronischen Steuerungseinheit sowie des SchloBantriebes 
zu einer Baueinheit auf der Trockenraumseite; 

Fig. 6 eine Anordnung nach Fig. 5 mit einer Kombination 
des TurauBenoffners und der primaren SchloBmechanik zu 
einer Baueinheit auf der NaBraumseite, sowie 

Fig. 7 und 8 eine Darstellung einer Kraftfahrzeugtur mit . 
dem TurauBenofrner und der primaren SchloBmechanik als 
einer Baueinheit. 

Gleiche Bezugsziffem bezeichneri . in unterschiedlichen 
Figuren gleiche Bauelemente. . 

Fig. 1 zeigt den Stand der Technik mit einem TiirauBen- 
offner la, de riiber mechanische Koppefelemente, wie Ge- 
stange od er Seilziige einer sekundaren SchloBmechanik 5 
mit einer primaren SchloBmechanik 3 verbunden ist. Unter 
der primaren SchloBmechanik werden diejenigen Bauteile 



verstanden. die zum Sperren der Tur notwendig sind, nam- 
lich die Sperrklinke und die Drehfalle des .^chfcsses. U nter 
einer sekundaren SchloBmechanik werden diejenigen leile 
verstanden. die lediglich an der tibertragung der Stellwege 
bzw. Stellkrafte zur Betatigung der Teile der primaren 
SchloBmechanik 3 mitwirken und die keine SchlieBkrafte 
aufhehmen miissen. Die sekundare SchloBmechanik umfaBt 
insbesondere Bowd enzuee. S chub ges tan ge, Hebelmech a- 
nismen oder Hydraulik, d ie zur Obertragung der mechani- 
sche Krafte, die durch die Betatigung des Turoffners aufge- 
bracht werden, zu der primaren SchloBmechanik notwendig 
sind. 

Die Fig. 2 zeigt als weiteren Stand der Technik ein auf der 
Trockenraumseite T angeordnetes Tiirsteuergerat 70, das 
uber elektrische Verbindungen.mit dem SchloBantrieb 2 ge- 
koppelt is *. Der SchloBantrieb 2 befindet sich iedoch auf der 
NaBrau mseite N in unmittelbarer Nahe zur primaren 
SchloBmechanik 3. 

In Fig; 3 ist eine Variante der Erfindung dargestellt, bei 
der lediglich der TurauBenofrner la, der selbstverstandlich 
mit einer entsprechenden Mechanik ausgestattet ist; und die 
primare SchloBmechanik 3, die uber eine sekundare SchloB- 
mechanik 5 mit dem TurauBenofrner la. gekoppelt ist, auf 
der NaBraumseite N angeordnet sin d. Der Turinnenoffner lb 
ist zusa mmen mit einem SchloBantrieb 2, der aus einem Mo - 
tor und den entspre chenden Schaltern besteht, verbunaeh . 
Der SchloBantrieb 2 kann dazu eingesetzt werden, e*ntweder 
die rein mechanische Betatigung zu ersetzen oder diese zu 
unterstiitze n. Bei der ersten Alternative findet bei der Betati- 
gung eines Turoffners eine Kontaktierung stat t die den 
SchloBantrieb 2 aktiviert, so daB uber die sekundare SchloB- 
mechanik. 5 die Verriegelung der Tur aufgehoben wird. 
. GemaB ei ner zweiten Alternative wird der SchloBantrieb 
, 2 als Zuziehhilfe eingesetzt, die bei nicht ganz geschlosse- 
ner Tiir die entsprechende Verriegelung bewirktJJm bei ei- 
ner Unterbrechung der Stromversorgung weiterhin die Tur 
offnen zu konnen, sind die mechanische und elektrische Be- 
tatigung redundant ausgebildet. Ebenfalls mit dem SchloB- 
antrieb 2 uber elektrische Verbindungen 20 ist ein Tiirsteu- 
ergerat 70 verbunden, mit dem samdiche eiektrischen und 
elektronischen Funktionen einer Fahrzeugtur gesteuert wer- 
den bzw. dem samtiiche Informationen uber elektrische 
Komponenten oder dem SchlieBzustand der Fahrzeugtur 
ubermittek werden. ■ 

Der SchloBantrieb 2 ist uber mechanische oder hydrauli- 
sche Koppelelemente der sekundaren SchloBmechaniklT mrt 
der primaren SchloBmechanik 3 verbunden, so daB"sSmtli- 
che eiektrischen bzw. elektronischen Bauteile sowie der 



groBte Teil der sekundaren SchloBmechanik 5 des Turinnen- 
oflhers lb auf der Trockenraumseite T angeordnet sind. 
Dies hat den Vorteil, daB die Bauelemente entsprechend ko- 
stengiinstiger ausgefuhrt werden konnen, da kein zusatzli- 
5 cher Feuchtigkeitsschutz benotigt wird. 

Ein weiterer Vorteil dieser Anordnung ist, daB die relativ 
schweren Komponenten des SchloBantriebes 2, die vormals 
unmittelbar an der primaren SchloBmechanik 3 angeordnet 
waren, relativ frei innerhalb der Fahrzeugtur positioniert 
10 werden konnen. Neben den dadurch gewonnenen Freihbiten 
hinsichtlich der Gestaltung der Fahrzeugtur wird die mecha- 
nische Belastung des SchloBantriebes 2 beim Tiirzuschlag 
verringert, da diese nicht mehr an dem den Tiirschamieren 
gegeniiberliegenden Ende der Fahrzeugtiir angeordnet wer- 
15 den miissen. 

Eine vollstandige Anordnung der sekundaren SchloBme- 
chanik 5 auf der TVockenraumseite T ist nicht moglich, da 
stets eine Kraftubertragung auf die primare SchloBmechanik 
3 erfolgen muB, die funktionsbedingt in dem NaBraum N ari- 
20 geordnetist. 

Fig. 4 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiei der Erfindungi bei 
der auf der NaBraumseite N wiederum lediglich der Turau- 
Benofrner la sowie die primare SchloBmechanik 3 und der 
entsprechende Teil der sekundaren SchloBmechanik 5 ange- 
25 ordnet sind. Auf der Trockenraumseite. hingegen ist der Tu-. 
rinnenoffner lb mit einem ersten Teil 5.1 zu einer Bauein- 
heit verbunden und mit dem Antrieb 2 gekoppelt, dem ein 
zweiter Teil 5.2 der sekundaren SchloBmechanik zugeordnet 
ist. Auf diese Art und Weise. konnen bestimmte Elemente 
30 der sekundaren SchloBmechanik 5 mit dem. Turinnenoffner 
lb zu einer modulartigen Baueinheit zusammengefaBt wer- 
den, die einfach zu montieren und vorzupriifen ist. Der 
SchloBantrieb 2 und ggfs. ein zweites Element 5.2 der se- 
kundaren SchloBmechanik 5 konnen an einem entsprechend 
35 geeigneten Ort innerhalb der Fahrzeugtur im TVockenraum 
T angeordnet werden. 

In dem Ausfuhrungsbeispiei gem* Fig. 5 sind sowohl der 
Turinnenoffner ib a eine elektronische Steu erungseinheit 6 0 
sowie der SchloBantrieb 2, der vorzugs weise als Elektromo- 
40 tor ausgebildet ist, zu einer Baueinheit zusammengefaBt. 
Diese Baueinheit ist komplett und auf der Trockenraumseite 
T angeordnet und entsprechend uber eine sekundare SchloB- 
mechanik 5 mit der primaren SchloBmechanik 3 gekoppelt. 
. Die primare SchloBmechanik 3 und der TurauBenoffner la 
45 bilden getrennten Systeme. Auf diese Art und Weise miissen 
trockenraumseitig lediglich die Baueinheit mit dem Turin- 
nenoffner lb, der elektronischen Steuerungseinheit 60 so- 
wie dem SchloBantrieb und die Verbindungs- bzw. Koppel- 
elemente zur primaren SchloBmechanik 3 montiert werden, 
50 was den Montageaufwand reduziert. Die elektronische 
Steuerungseinheit 60 ist fur die Steuerung der Tiiroffner zu- 
stahdig und unterscheidet sich insofem von dem zentralen 
m . Tursteuergerat 70. 

In dieser Ausgestaltung der Erfindung ist es durch die Zu- 
_55 sammenfassung des Turinnenoffners lb zu einer Baueinheit 
mit der entsprechenden Mechanik, der Elektronik 60 sowie 
ggfs. eines elektromotorischen Antriebes 2 moglich, ein 
SchlieBsystem bereitzustellen, das je nach Programmierung 
der elektronischen Steuerungseinheit 60 eine wirksame Be- 
60 tatigung des Turinnenoffners lb zulaBt oder verhindert. Bei 
der Einsteilung der Diebstahlsicherung ist z. B. vorgesehen, 
die Tiiroffner komplett von der primaren SchloBmechanik 3 
zu entkoppeln, so daB die Tur nur mittels eines Schlussels 
oder nach Aktivierung einer Fembedienung geoffnet wer- 
65 den kann. Ebenso ist vorgesehen, bei einer Kindersicherung 
lediglich den Turinnenoffner lb zu entkoppeln, so daB ein 
ungewoiltes Offnen der Tur verhindert wird, fur den Notfali 
jedoch ein Offnen von auBen moglich ist. 
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Wie bereits oben erwahn t, 1st eine Redundanz von Me - 
chanik und elektromotorischer Betatigun^ vorgesehen, so 
daB bei einem Stromausfall die Funktionssicherheit gewahr- 
leistet bleibt. Der SchloBantrieb benotigt nicht notwendiger- 
weise einen elektromotorischen Antrieb, sondem andere ge- 5 
eignete Antriebsformen sind ebenfalls von diesem Begriff 
umfaBt, z. B. elektromagnetische, hydraulische oder auch 
mechanische Antriebe, bei denen beispiels weise iiber Fe- 
dem die Energie bereitgestellt wird. 

In einer Ausgestaltung der Erfindiing, die in Fig, 6 gezeigt 10 
ist, sind der TurauBenoffher la und die primare SchloBme- 
chanik 3 zu einer Baueinheit zusammengefaBt, was insbe- 
sondere dann moglich und vorteilhaft ist, wenn die Position 
des TurauBenoffhers la und die Position der primaren 
SchloBmechanik nahe beieinander liegen. Wenn z. B. der 15 
TurauBenoffher la nahe bei der scjgenannten B-Saule liegt, 
an der ein karosserieseitiges Verriegelungselement, z. B. ein 
Bolzen angeordnet ist, ist solch eine Zusammenfassung von 
TiirauBenoffher la und primarer SchloBmechanik 3 vorteil- 
haft, da wiederum durch die modulartige Bauweise der 20 
Montageaufwand reduziert werden kann und vorgefertigte 
bzw. vorgeprufte Einheiten bei der Turmontage eingesetzt 
werden konnen. Durch die Zusammenfassung der primaren 
SchloBmechanik 3 und des TiirauBenofFners la zu einer 
Baueinheit ist die sekundare SchloBmechanik fur den Tu- 25 
rauBenoffher la faktisch ' nicht mehr vorhanden, wodurch 
Material sowie Endmontagezeit und Kosten eingespart wer- 
den. 

Zwei Beispiele einer moglichen Anordnung einer solchen 
Baueinheit aus TurauBenoffner la und primarer SchloBme- 30 
chanik 3 sind in den Fig, 7 und 8 gezeigt. In der Fig. 7 ist der , 
TurauBenoffner la vertikal oberhalb der primaren SchloB- 
mechanik 3 angeordnet, was immer dann gunstig ist, wenn 
. das karosserieseitige Verriegelungselement relativ tief an 
der B-Saule angeordnet ist. Eine solche Ausgestaltung er- 35 
moglicht es auch, den Turgriff unmittelbar an dem hinteren 
AbschluB der Kraftfahrzeugtiir anzuordnen, so daB der Tu- 
rauBenoffner la den B-saulenseitigen AbschluB der Kraft- 
fahrzeugtiir bildet. In der Fig. 8 dagegen ist eine herkomm- 
liche Anordnung des TurauBenorrhers la gezeigt, bei der die 40 
primare SchloBmechanik 3 zwischen dem TurauBenoffner 
la und der B-Saule angeordnet ist. 

Allen vorgenannten erfindungsgemaBen Ausfiihrungsbei- 
spielen ist gemeinsam, daB die elektrischen Komponenteri 
im Trockenraum angeordnet sind, ebenso wie moglichst 45 
viele der mechanischen Komponenten, Es befinden sich le- 
diglich diejenigen Komponenten im NaBraum N der Fahr- 
zeugtiir, die aufgrund ihrer Funktion dort angeordnet sein 
miissen, namlich die Drehfalle, .Sperrklinke und der Tiirau- 
Benofmer. 50 

Patentanspriiche 

1. SchlieBsysteni fur eine einen NaBraum (N) und ei- 
nen Trockenraum (T) aufweisende Kraftfahrzeugtiir 55 

- mit einem TiirauBenoffher (la) und einem Tu- 
rinnenoffher. (lb) und einer damit betatigbaren 
SchloBmechanik (100), bestehend aus 

- einer primaren SchloBmechanik (3), die Sperr- 
teile zum SchlieBen der Kraftfahrzeugtur umfaBt 60 
und 

- einer sekundaren SchloBmechanik (5), die die 
Sperrteile mit den Tiir5ffriern (la, lb) verbindet, 

. dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein Teil der 
sekundaren SchloBmechanik (5) mit dem auf der Trok- 65 
kenraumseite (T) angeordneten Turinnenoffner (lb) 
eine Baueinheit bildet. 

2. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB samtlich Teile der sekundaren SchloBme- 
chanik (5) dem Turinnenoffner (lb) zugeordnet sind. 

3. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die primare SchloBmechanik (3) mit dem 
TurauBenoffner (la) eine Baueinheit bildet. 

4. SchlieBsystem nach einem der voranstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das SchlieBsy- 
stems einen SchloBantrieb (2), elektrische Schaltmittel 
urid eine elektronische Steuerungseinheit (60) auf- 
weist, wobei der SchloBantrieb (2) zwischen der prima- 
ren SchloBmechanik (3) und einem der Tiiroffner (la, 
lb) angeordnet ist. 

5. SchlieBsystem nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der SchloBantrieb (2) die dem Turinnen- 
offner (lb) zugeordneten Teile der sekundaren SchloB- 
mechanik (5) mit der primaren SchloBmechanik (3) 
verbindet. 

6. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der SchloBantrieb (2) mit 
dem Turinnenoffner (lb) und ggf. mit Teilen der se- 
kundaren SchloBmechanik (5) eine Baueinheit bildet. 

7. SchlieBsystem nach einem der. Anspruche 4 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der SchloBantrieb (2) als 
elektromotorischer Antrieb ausgebildet ist und mit der 
elektronischen Steuerungseinheit (60) in Wirkverbin- 
dung stent. 

8. SchlieBsystem nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der SchloBantrieb (2) und die elektroni- 
sche Steuerungseinheit (60) und/oder die den Turin- 
nenoffner (lb) beinhaltende Baugruppe mit der elek- 
tronischen Steuerungseinheit (60) eine Baueinheit bil- 
den. 

9. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 4 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB samtliche elektrischen 
und elektronischen Komponenten des SchlieBsystems 
auf der Trockenraumseite (T) angeordnet sind. 

10. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 4 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die elektronische Steue- 
rungseinheit (60) des SchlieBsystems mit einem Tur- 
steuergerat (70) in Verbindung steht. 

11 . SchlieBsystem nach einem der Anspruche 4 bis 10, 
gekennzeichnet durch ein zentrales Tiirsteuergerat (70) 
fur die Steuerungsfunktionen des SchlieBsystems. 
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